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Abstract: 

Abstract of DE4023514 

In a noise and heat insulated, partially lined disc brake, the novelty is that the 
brake pads (7, 8) are bonded, at the sides opposite the linings (5, 6) to steel 
segments (11, 12) by means of vulcanised elastomer. Pref. the actuating face of 
the actuating piston(s) and the support surface of the brake saddle (2) are 
provided with an elastic coating or with plates coated on both sides with heat 
resistant phenolic resin or elastomer-coated friction paper, non-woven or woven 
material. ADVANTAGE - Noise damping is provided over the entire noise 
emission frequency range. 
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@ Gerauscb- und warmeisoiierte Teilbelag-Scheibenbremse, insbesondere Faustsattel-Scheibenbremse 

(57) Dm die bei Fahrzeugbremsen, insbesondere Scheiben- 
bremsen, auftretenden Bremsgerausche herabzusetzen, sind 
zwischen den Bremsbacken (7, 8), welche die Bremsbelage 
(5, 6) tragen, und den mit den Bremskolben (3, 4) verbun- 
denen Stahisegmenten (11. 12) gerauschdampfende Belage 
(9, 10) angebracht. Diese bestehen aus je einer Elastomer- 
schicht, welche auf die Bremsbacken (7, 8) aufvulkanisiert 
ist. Damit wird bereits eine erste Gerauschdampfung er- 
reicht. Eine zusatzliche Dampfung wird dadurch erhalten, 
daft die Bremsbetatigungskolben und die diesen gegenuber- 
liegende Abstutzflache des Bremssattels (2) mit Dammplat- 
ten versehen sind. Diese bestehen aus Metallblechen mit 
Elastomerbeschichtung. SchlieBlich konnen auch noch zwi- 
schen den Bremskolben (3, 4) und den Stahisegmenten 
eingesetzte Platten (16, 17) aus einem beschichteten Blech 
vomanden sein, so daft eine Dampfung uber praktisch den 
■ ganzen Frequenzbereich erzielt wird. 
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Bei Teilbelagscheibenbremsen ist die hydraulische 
Betatigung, da sie in Kontakt mit warmeaufnehmenden 
Bremsenteilen stent, thermisch hoch belastet Zu ihrem 
Schutz werden bereits Isolierplatten aus Metall mit As- 
bestfaser- sowie warmeresistenten Kunststoff-Be- 
schichtungen benutzt. Systembedingt weisen Teilbelag- 
scheibenbremsen dariiber hinaus den Nachteil auf, Ge- 
rauschquellen zu besitzen, deren Eliminierung in Ver- 
bindung mit warmeisolierenden Platten in ausreichen- 
dem MaQe bisher nicht gelungen ist Diese Tatsache ist 
darauf zurtickzuf uhren, daQ die Frequenzen der die Ge- 
rausche erzeugenden Schwingungen weit auseinander- 
liegen und nicht durch eine Isolierung beseitigt werden 
kdnnen, zumal fur eine derartige Schutzeinrichtung die 
Bedingung besteht, daQ der sowieso begrenzte Betati- 
gungshub am Hauptzylinder der Bremsanlage nicht we- 
sentlich vergrdQert werden darf. 

Gerauschquellen bei Bremsvorgangen mit Teilbelag- 
scheibenbremsen sind im unteren und mittleren Fre- 
quenzbereich 

1. der exzentrische Bremskraftangriff mit dem da- 
durch verursachten Spiel der Bremsbacken in Um- 
fangsrichtung, 

2. die Quermitnahme des Betatigungskolbens, 

3. der durch die rotationsunsymmetrische Bela- 
stung entstehende Taumelschlag der Bremsscheibe 

und im oberen bis an die Hdrgrenze reichenden Fre- 
quenzbereich der ReibschluB zwischen Bremsbelag und 
Scheibe, bei dem im Molekularbereich des Belages 
Schwingungen auftreten, welche auf die Scheibe Ober- 
tragen werden. 

In dem Bestreben, bei unverandertem Raddurchmes- 
ser grdQere Bremsbelagflachen unterzubringen, urn de- 
ren Standzeit zu erhdhen, werden immer breitere Sattel 
verwendet Besonders bei der Faustsattelbauart kann 
dabei eine grdBere Reibflache untergebracht werden, 
wobei jedoch der zusatzliche Nachteil in Kauf genom- 
men werden muB, daQ die zur Bremsmomentabstutzung 
dienenden Arme der Bremsbacken langer ausgebildet 
werden mUssen. Urn das bisherige Bremsengewicht ein- 
zuhalten, wird die Stegbreite dieser AbstQtzarme klein 
gehalten. Dadurch ist eine weitere Gerauschquelle ent- 
standen, welche nicht durch eine Schwingung in Urn- 
fangsrichtung, sondern senkrecht zur Reibflachenebene 
ausgeldst wird. Die fur die Umwelt nachteiligen Auswir- 
kungen der aufgefQhrten Stdrungsquellen zu reduzie- 
ren, hat sich die Erf indung zur Aufgabe gesetzt. 

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden 
Merkmale der Anspruche geldst 

In den Abbildungen sind Ausftihrungsbeispiele der 
Erf indung dargestellt. 

In den Abbildungen Fig. 1 und 2 ist die Ldsung mit 
den die Reibbeiage tragenden Bremsbacken, welche 
uber eine Elastomerschicht mit Stahlplatten verbunden 
sind, veranschaulicht Fig. 3 zeigt die AusfQhrung mit 
den wie in Fig. 1 und 2 ausgebildeten Bremsbacken, bei 
der jedoch letztere beim Bremsen auf, an den Bremskol- 
ben-Stirnseiten sowie auf der den Kolben gegeniiberlie- 
genden Sattelfiache in Umfangsrichtung fest ange- 
brachten, auf der Seite der Bremsbackenanlage gum- 
mierten Metallplatten abgestUtzt werden. SchlieBlich ist 
in Fig. 4 und 5 die Ldsung veranschaulicht, bei der auf 
den mit den Bremsbacken durch eine Elastomerschicht 
verbundenen Stahlplatten zur Absorbierung der Ge- 



rausche aus den hochfrequenten Bremsbelagschwin- 
gungen dienende, beidseitig mit warmeresistentem Phe- 
nolharz impragniertem Papier, Vlies oder Gewebe be- 
schichtete Metallbleche befestigt sind 

5 In den Abbildungen Fig. 1 ist in der, in Fig. 2 mit A-B 
gekennzeichneten Ebene die Draufsicht auf die Stahl- 
platte dargestellt, welche mit dem, der Hydraulikbetati- 
gung gegenuberliegenden Bremsbacken durch die Ela- 
stomerschicht verbunden ist 

io In Fig. 2 ist der in Fig. 1 mit C-D gekennzeichnete 
Langsschnitt durch die Bremsscheibe mit den beidseitig 
davon angeordneten Bremsbacken wiedergegeben. In 
den Bildern sind mit 1 die hohlgegossene Bremsscheibe, 
mit 2 der in Abschnitten sichtbare Sattel und mit 3 und 4 

15 die Betatigungskolben gekennzeichnet Die die Brems- 
belage 5 und 6 tragenden Bremsbacken 7 und 8 sind 
Uber die aufvulkanisierten Elastomerschichten 9 und 10 
mit den Stahlsegmenten 11 und 12 verbunden. Bis auf 
die, das Bremsmoment auf den Sattel ubertragenden 

20 Fortsatze 7|, 72 und 8i, 82 weisen die Stahlsegmente 
dieselbe Kontur wie die Bremsbacken auf. Wie aus 
Fig. 1 zu entnehmen ist, weist das Stahlsegment 12 auf 
beiden Seiten Spiele 12t und 122 mit dem Bremstrager 2 
auf, urn Schwingbewegungen zur ^Compensation von 

25 durch Schwingungen der Bremsbacken in Umfangsrich- 
tung verursachten Gerauschen vornehmen zu kdnnen. 
Durch die querelastische Verbindung mit den Brems- 
backen kdnnen auch die senkrecht zur Reibflache auf- 
tretenden Schwingungen sowie die daraus entstehenden 

30 Gerausche unterbunden werden. 

Eine BremsenausfOhrung, mit welcher eine Auswei- 
tung des Gerauschdampfungs-Bereichs erzielt wird, ist 
in Fig. 3 veranschaulicht Dort ist lediglich der Quer- 
schnitt in der in Fig. 1 mit C-D gekennzeichneten 

35 Schnittebene durch eine BremsenausfOhrung darge- 
stellt bei der gegentiber der Ursprungsldsung die in 
dieser Zeichnung mit 13 und 14 gekennzeichneten Beta- 
tigungskolben auf ihrer Betatigungskreisfiache und die 
gegentlberliegende AbstQtzflache 2\ des Sattels 2 mit 

40 aus dunnem Metallblech mit Elastomer-Beschichtung 
ausgertisteten runden Dammplatten 15 mittels ihrer 
durchgestanzten, geschlitzten Fortsatze 15i in Sackboh- 
rungen 13t und 14] in den Kolben und 22 im Sattel 
befestigt sind. 

45 Diese Dammplatten sorgen dafOr, dafi die Stahlseg- 
mente 11 und 12 parallel zur ReibschluBebene gegen- 
tiber der Ursprungsldsung in Fig. 1 und 2, begrenzt 
durch die Elastizitat der Beschichtung der Platten 15, 
schwingen kdnnen, wodurch die gedampfte Frequenz 

50 der Gerausche erzeugenden Schwingungen gegenuber 
der Ursprungsldsung vergrdBert wird. 

Eine Gerauschdampfung im insgesamt auftretenden 
Frequenzbereich kann mit Hilfe der in den Abbildungen 
Fig. 4 und 5 dargestellten Ldsung erfolgen. Dort sind 

55 auf den Absttitzfiachen der Stahlsegmente (11, 12) aus 
einem dunnen, beidseitig mit einer wenige Zehntelmilli- 
meter starken, elastischen und warmeisolierenden Be- 
schichtung ausgerustetem Blech ausgestanzte Platten 
16 und 17 befestigt, welche die Dampfung der aus 

60 Schwingungen des mittleren und hohen Frequenzberei- 
ches entstehenden Gerausche vornehmen, wahrend die 
Dampfung der aus Schwingungen des unteren Fre- 
quenzbereiches entstehenden Gerausche durch die 
ebenfalls beidseitig elastisch abgestQtzten Stahlsegmen- 

65 tell und 12 erf olgt 
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Patentansprtiche 

1. Gerausch- und warmeisolierte Teilbelag-Schei- 
benbremse, insbesondere Faustsattel-Scheiben- 
bremse, dadurch gekennzeichnet, daQ die die 5 
Bremsbelage (5, 6) tragenden Bremsbacken (7, 8) 
auf den, den Bremsbelagen gegenUberliegenden 
Seiten uber aufvulkanisiertes Elastomer mit Stahl- 
segmenten (11, 12) verbunden sind. 

2. Teilbelag-Scheibenbremse, nach Anspruch 1, da- 10 
durch gekennzeichnet daB die Stahlsegmente (11, 
12) dieselbe Kontur der Bremsbacken (7, 8) aufwei- 
sen, jedoch keine die Bremskraft auf den Sattel 
ubertragende Funktion ausilben. 

3. Teilbelag-Scheibenbremse, nach Anspruch 1 und 15 

2, dadurch gekennzeichnet, daC sowohl die Betati- 
gungsfiache des oder der Betatigungskolben (13, 
14) als auch die Abstiltzoberflache (2i) des Sattels 
(2) mit einer in Umfangsrichtung elastischen Be- 
schichtung oder mit, eine solche Beschichtung auf- 20 
weisenden Blechplatten (15) ausgerustet sind. 

4. Teilbelag-Scheibenbremse, nach Anspruch 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB die die Beschich- 
tung aufweisenden Blechplatten (16, 17) beidseitig 
beschichtet sind. 25 

5. Teilbelag-Scheibenbremse, nach Anspruch 1 bis 
5, dadurch gekennzeichnet, daB die beidseitige Be- 
schichtung der Blechplatten (16, 17) aus warmeresi- 
stentem Phenolharz oder einem mit Elastomer be- 
schichteten und friktionierten Papier, Vlies oder 30 
Gewebe besteht. 
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